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PROSPER
MULTIPLE UNITS

Design que impressiona por onde passa.
Moarcopol/o

A versao Intercity do PROSPER Multiple Units foi concebida para oferecer praticidade nas viagens
entre cidades. Pode ser implantada Greenfield ou aplicada em sistemas em recuperacdo, apresentando

um baixo custo operacional.



PROSPER carros - 122 passageiros
MULTIPLE UNITS

Versao Intercity

TECNOLOGIA

* Atendimento as normas internacionais ferroviarias
¢ Sistema de ar-condicionado tipo monobloco

* Trugues com suspensao a ar secundaria

*« Ampla area envidracada

* Cabine com envoltdrio acional ergonémico

* Alta capacidade de customizag¢éo
« Bidirecional

DADOS TECNICOS

POWERPACK DMU — Diesel Multiple Units

DIESEL-HIDROMECANICO

@ Composto de motor diesel horizontal de 390 kw

@ 1800 rpm com gerador elétrico integrado, transmissao ;‘(’:":'i‘l‘;f:fgadre '{“’Ttg'iz_:fi;f:::ams MC+MC | MC+TC+MC | MC+TC+TC+MC
automatica de 4 velocidades e caixa de reversao do Bitola da via (mm) 1000 (1435 / 1600 sob consulta)
sentido de marcha. Movimentacao bidirecional

Numero de cabines por VLT 2 (duas)

Material das janelas Policarbonato / Vidro

Comprimento aproximado de cada carro 18.000 mm

Largura externa maxima 2.900 mm

Altura méxima do veiculo 3.900 mm

Altura do piso ao boleto do trilho na regido das portas 1100 mm

Tipo de motoriza¢do para tragdo Diesel-hidraulica

Peso maximo por eixo 13000 Kgf

Largura do vdo das portas (versdo intercidades) <=1.000 mm

Numero de vdos de portas por lado do carro 1(um)

Circulagdo interna entre carros Gangway

Raio minimo de curva horizontal 90 m
500 m

3%

VANTAGENS

Raio minimo de curva vertical

Rampa maxima

» Facilidade de manutencé&o e reparo

122+1PCD 180+2PCD 248+2PCD
Capacidad iros los por VLT 122 180 248
Velocidade maxima operacional 80 Km/h

Aceleracdo na partida 0,95 m/s? 0,70 m/s? | 0,55 m/s?
D ¢d0 em servico maxi 0,8 +10% - 5% m/s?

1,0 £10% m/s?

Os layouts internos sdo desenvolvidos de acordo com
cada projeto, visando o conforto do passageiro e maior
equipamentos de alta tensdo aproveitamento do salo.

* Baixo custo Icc - life cycle cost

Capacidade total de pass. por VLT

* Menor risco quando comparado com

Desaceleracdo em emergéncia

Nivel maximo de solavanco 1,0 m/s*
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